AUTOMOBILIU SAUGUMO TYRIMAI

Jungtiniy Tauty Europos Ekonominé Komisija 1958 m. Zenevoje priemé Mechaniniy transporto
priemoniy taisykles, kurios yra privalomos jas jteisinusioms 3alims. Siose taisyklése nustatyti
transporto priemoniy aktyviojo ir pasyviojo saugumo bei aplinkos apsaugos reikalavimai. Pasaulyje
pasyviojo saugumo priemones pirmieji idiegé Svedijos automobiliy koncerno Volvo konstruktoriai.
1959 m. automobilyje Volvo Amazon (PV544) jrengti trijy tvirtinimo tasky saugos dirzai. Tai
pirmasis automobilis pasaulyje su standartinio fiksavimo saugos dirzais. Po 10 mety “Volvo 1407
serijos automobilivose buvo jrengta: priekiniy sédyniy galvos atramos, saugos dirZai trims
uZpakalinés  sédynés  keleiviams ir  uZpakalinio  automobilio  stiklo apéil mas.
1970 m. Jungtinés Amerikos Valstijos paskelbe ESV projekts, kurio pasekoje 519 sa ies
automobiliy gamintojai skyré pagrindinj démesj automobilio saugumm 1972 m. Volve§ gﬁemas
ikiir¢ savo techninj centrg, kuriame atlikdavo saugumo, triuk$mo ir iSmetamuyjy deg

Jungtiniy Amerikos Valstijy standartus Europos automobiliy gamintojai pradejb.gaminti didesnius
smigj sugerianéius buferius ir automobilius su maZesnio skersmens waigh*Volvo gamintojai
pirmieji pasaulyje 1986 m. irengé automobilyje vaiky saugos Ség’x%?§ Pirmasis pasaulyje
automobilis su oninémis oro pagalvémis ir §oninio smiigio apsayd s,%%@ a pagamintas 1994 m.,
tai — Volvo 850. _‘ \
Siuo metu automobiliy gamintojai jrengia savo SE:I‘l_]lI]llIOSﬁ duy fothobitivose modernias aktyviojo
(pvz., ABS-stabdziy antiblokavimosi sistema, DSTC- dm y&abilumo ir traukos sistema, EBD-
elektroniné stabdziy slégio paskirstymo sistema ir ki) ir %x\/zgﬁ 0 (pvz., priekings ir $oninés oro
pagalvés, energijg absorbuojaniis kébulas, durelt %cl@\f%ugos inercinial saugos dirZai ir kt. )
automobiliy saugumo priemones.
Visi len,c:vuuq automobiliy gamintojai pries piagigdam ‘masing savo modeliy gamyba juos i$bando
aktyviojo ir pasyviojo saugumo atZvilgiu. Be‘w,ﬂgd is1 pasyviojo saugumo bandymai (daugelyje
pasaulio $aliy vadinami - crash test) atheléférml‘ gamintojy laboratorijose. Tokias laboratorijas turi:
Audi, VW, Volvo, Toyota, Renault, BV Wt kiti gamintojai. Kiekvienas automobilio modelis
vertinamas saugumo poZilriu basimam} v ﬁuot()juz ir keleiviams. Bandymy metu vietoje realaus
vairuotojo ir keleiviy naudojami, ﬁaﬁéﬁ@a; Po tokiy eksperimenty atsirado Soninés oro saugos
pagalves bei saugos uzuolazdos* ﬁujos deformacijos zonos, sugerianéios pavojingiausia $oninio
smiigic energijg. o & 2
Automobiliai bandomi pnql%mﬁ?i Soninio, galinio susidtrimeo testais. Kliitimi testy metu paprastai
biina ne realus automoblhszb &t papildomas i uengmys Sie testai 1gal1na gamintojus pasitikrinti ar jy
pagamlmas automobllfé‘ i}a saugus vair uoto;un ir keleiviams, tadiau jie negali atsakyti j klausimag ar
Sis automobilis ﬂyxa\nefhavo jingas kitiems eismo dalyviams (pvz. maZesniems automobiliams,
dv1ratmmkams%1r‘pesﬁeswms) Pastaraisiais metais automobiliai buvo pradéti bandyti ar jie
pavojingp su51 uumo metu péstiesiems.
Pasaulyje%*t ansp(nto tyrimy laboratorijos 1980 metais pradéjo smtemmga tynmq programa. Didesni
Gmoblhzil sus1dunmq metu kelia Zymiai didesne grésme “maZesniems” eismo dalyviams nei
s:&/ \Va iruotojui ar keleiviams. Vairuotojas ir keleiviai, esantys jo viduje, yra pakankamai saugis,
nes 10kiy automobiliy didesne mase, tvirtesné rémo ir kabinos konstrukeija.
Pasaulyje masinés gamybos automobilius pasyviojo saugumo atZvilgiu isbando ir vertina
nepriklausoma organizacija Euro — NCAP (Europos naujy automobiliy patikrinimo programa -
European New Car Assessment Programme) kartu su Tarptautine automobiliy federacija,
Automobiliy asociacija, Didziosios Britanijos Karalikuoju automobiliy klubu ir kt. Automobiliy
modeliai bandomi ir vertinami priekinio, Soninio ir galinio susidGrimo testais (“crash test™).
Susidiirimy testy metu vertinamas tik masinos atsparumas prie$prieiniam smigiui, kai 64 km/h
greiéiu vaZinojantis automobilis priekiu (sutapimas - 40 %) trenkiasi j metro plogio nejudantia
klinti. Antroje bandymo dalyje | stovintj automobil i§ Sono jvaZiuojanti speciali 1,5 metro plocio ir

© Visos feisés saugomos. MedZiagos negalima perspausdiati arba kopiiuoti nei dalimis, nei i$tisai. Pastarszoju mete fiziniat ir juridiniai asmenys
nepaiso autoriy teisiy, kopijuoja tekstus, paveiksliukus ir véliau nandoja komerciniams tikslams arba pateikia kaip savo. Naudoti minéta informacija
galite tik gave radtigka leidimg vigilipusdfsmdauskas oy



pusés metro ilgio, tong sverianti platforma turi pataikyti j vairuotojo dureles. Automobilio pasyvusis
saugumas iSanalizavus visg kompiuteriy ir vaizdo kamery surinkta informacija, vertinamas pagal
keturiy ZvaigZduéiy sistema.

Nuo 2000 mety Euro — NCAP jvedé naujg privaloma bandymg visiems testuojamiems
automobiliams. Jis turéty padéti kuriant saugesnius automobilius. Testo esmé — automobilis
tvirtinamas ant specialios judancios platformos, kuri judédama
29 km/h greidiu, vairuotojo durelémis réZiasi | plieninj stulpg. Jei $io smiugio metu sékmingai
suveikia visos pasyviojo saugumo sistemos (ankstesniy bandymy metu $oninis smugis tekdavo
Zemiau automobilio langy, todel nepavykdavo jvertinti visy konstruktoriy numatyty apsaugos
priemoniy), o prie vairo sédindio manekeno galva nepatiria dideliy suZalojimy, automobili
papildomy baly. Sis jvertinimas atsispindés penktojoje ZvaigZdutéje.
Visi §ie testai atlieckami ne realiomis sglygomis, bet laboratorijose naudojant papildonk-i: o
(imituojanéius prieSpriesinj automobili), manekenus (imituojancius vairuotojg ir kel
bandymy rezultatas - i§vada, kad automobilis saugus arba nesaugus jame esanti » iruotojui ir
keleiviams . I[¥sivysCiusiose Salyse, kur automobiliy eismo saugumui skif &' pakankamas
démesys, naudojami vis nauji automobiliy pasyviojo saugumo tyrimdf
pasyviojo saugumo tyrimy schemos pateiktos 1 paveiksle ir 2 paveiksle.
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Téstai\yla Tabai svarbis, tadiau negali suteikti informacijos apie automobilio pavojinguma kitiems
ti lyviams (pvz. maZesniems automobiliams) ir bendrajj sauguma realaus susidiirimo metu.
Todel “batina sudaryti metodikg ir atlikti tyrimus, parcmtus autoavarijy duomenq statistika. Tai
padéty jvertinti jvairiy markiy automobiliy modeliy pasyvuyji sauguma, pavojinguma ir svarbiausia
bendraj; saugumg autoavarijos metu, nustatant lengvyjy automobiliy modeliy pasyviojo saugumo,
pavojingumo ir bendrojo saugumo priklausomybe nuo automobilio modelio masés ir ilgio.
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